PP GESPROKEN TEKST BEVAARBAARHEID Dwarsdiep ST. OUDE RIET NUIS 17 NOVEMBER 2025
Sheet 1. Opening:
· Mijn naam is Koos Vos. Als voormalig lid van Stichting Oude Riet, mocht ik nauw betrokken zijn bij de historische inbreng rond Polder de Bakkerom en de Dijken. Daarbij is duidelijk gebleken, dat het ZWK zal moeten blijven vechten voor het behoud van haar landschap en haar historische monumenten binnen een grootschalige gemeente.
· Dan naar het onderwerp van vanavond: de STOOMBOOT van BOERAKKER. De lezing van vanavond speelt zich af vanaf de middeleeuwen tot begin jaren ‘60, waarbij het accent ligt op de periode 1850 – 1940. Het verhaal is in drie delen gesplitst. 
· 1e We starten met een korte landschappelijke verkenning van het Dwarsdiep Gebied. 
· 2e Het tweede deel behandelt de scheepvaarthistorie rond het Dwarsdiep. 
· 3e Het derde en laatste deel behandelt de beurtvaart vanuit Boerakker richting Groningen en Leeuwarden. 
· Daarbij moet opgemerkt worden dat er al werkende zich zeer veel gegevens aanboden. Elk beeld straks is eigenlijk weer een onderwerp voor een aparte presentatie op zich. 
· Er was zo veel aanbod over het onderwerp scheepvaart over het Dwarsdiep, dat ik me echt heb moeten inperken. Ik heb me daarom gefocust op bijna alleen de scheepvaart op Dwarsdiep en Matsloot. Daarbij moeten we ook noodgedwongen sprongsgewijs door de onderwerpen. Elk aspect kan daarom niet uitvoerig of volledig voor het voetlicht worden gebracht.
· Daarbij wil ik ook opmerken dat we in deze voordracht niet over elk onderwerp tot in detail volledig een ingewijde zijn. Aanwonenden van het Dwarsdiep of de Matsloot, of familie van besprokenen, zullen op punten zéker meer expertise tot hun beschikking hebben.
· Wat ik ter wille van de overzichtelijkheid weg heb moeten laten zijn: 
1. De nu nog bestaande oeroude kerken- en voetpaden bij Boerakker in het oosten van het Dwarsdiep in relatie tot de voormalige houten kerk van Niebert aan evt. het Hoge Diekje tussen Boerakker en Lucaswolde. Deze zullen straks verdwijnen
2. De genealogie van andere schippersfamilies dan in deze lezing.
3. Het overige havenaanbod rond Marum, Tolbert, Leek, Roderwolde en Briltil.
4. De vele advertenties m.b.t. de vraag- en aanbod van vrachtvervoer over Matsloot en Dwarsdiep. Krantenberichten heb ik waar nodig omgezet in duidelijke teksten.
5. Ook de vele watersnoden en aanbestedingen rond bagger- en graafwerkzaamheden in het gebied.
6. De juridische achtergronden van sommige gebeurtenissen rond het vaargebied.
7. Tot slot: Het zeilverbod over het Wolddiep anno 1880 ter voorkoming van ongelukken met paard en rijtuig!
8. WANNEER NODIG KUNNEN GEINTERESSERDEN IN OVERLEG HET BASISMATERIAAL VOOR DEZE LEZING TOEGEZONDEN KRIJGEN. 
WE GAAN BEGINNEN!
Sheet 2. Titel Gebiedsoriëntatie. We beginnen met ons te verplaatsen naar het Dwarsdiepgebied, de kern van ons verhaal. Hoe zag het er vroeger uit en wat speelt er tegenwoordig.
Sheet 3. Het Dal van de Oude Riet tussen Vredewold en Langewold, ná de laatste (Weichsel) IJstijd, zo’n 9.000 v.C. met de latere stroompjes Oude Diep, Oude Rijt van Tolbert, Ravijn van Boerakker, Dwarsdiep, Matsloot. De ruggen Vredewold en Langewold zijn gevormd in de vóórlaatste IJstijd tot 126.00 jaar geleden.
Sheet 4. Oude Diep-Dwarsdiep- Matsloot- Kollumerzijlsterriet vormen samen De Oude Riet als ontwikkelingsas van het Westerkwartier rond 1.000 n. C.
Sheet 5. Meanders Anno 1835!! In de Watersysteemanalyse Dwarsdiep door de Gebiedscommissie ZWK, wordt bij herinrichting gestreefd naar gebruik van nog bestaande meanders. Ook in het Hydrologisch vooronderzoek Dwarsdiep van de provincie Groningen “Visie op het Dwarsdiep” wordt gestreefd naar : “een beeksysteem met bij voorkeur een smalle, ondiepe, meanderende watergang. Zo kan de oude meander in de polder Oude Riet, die nog goed herkenbaar is in het veld, hersteld worden als beekloop. Dit kan gerealiseerd worden door de beek te versmallen/ te verondiepen, en een langer (meanderend) tracé te geven.”
Sheet 6. Situatie Atlas Kuyper 1865: Schipsloot loopt door tot aan Nuis, Oude Wegen en Oude Aa rechtsboven. Tekst rechtsboven ‘Oude Reik’ = Oude Reit.                                                                                  In een laatste Dwarsdiep rapport “Veelgestelde vragen Dwarsdiep - Zuidelijk Westerkwartier” 2025 door de Gebiedsontwikkeling Zuidelijk Westerkwartier staat de vraag-en-antwoord: “Waarom is er geen meander in het Dwarsdiep? – Het Dwarsdiep heeft van nature vrijwel niet gemeanderd.           Hetgeen uiteraard regelrechte en klinkklare non-sens zijn!! Zelfs op de site “Dwarsdiep – StoryMaps” van 10 juli 2025 jl. ditzelfde jaar dus, door dezelfde Gebiedsontwikkeling Zuidelijk Westerkwartier, een initiatief van de provincie Groningen samen met het waterschap Noorderzijlvest en namens beide organisaties “Prolander” als uitvoerende organisatie,  staat het Dwarsdiep beschreven als een langzaam stromende (meanderende) beek op veengrond, waarbij oude meanders als groene linten zichtbaar blijven.
Sheet 7.   Voor een goed begrip van ons onderwerp “De Stoomboot van Boerakker” van 1850 – 1900 moeten we het van Starkenborgh Kanaal even vollédig wegdenken. Die werd pas gegraven tussen 1928 – 1938. Het Hoendiep en in het verlengde daarvan was eind 19e eeuw, begin 20e eeuw dé Hoofdvaartverbinding met Friesland. Het Hoendiep liep oorspronkelijk vanaf een punt ten westen van de Gron. A-poort naar De Poffert. Vandaar voer men, om in Friesland te komen, via de Gave (nu grotendeels verdwenen) naar het Lettelberterdiep. Men volgde dit diep tot Briltil en ging vanaf daar via het Niekerksterdiep en het Kolonelsdiep naar het Bergumermeer. Het verlengde van het Hoendiep tussen Briltil en de Oude Riet werd/wordt het Stille Diep genoemd.
In 1657 werd het Hoendiep van de Bril via het Stille Diep verlengd naar het noorden tot Noordhornertolhek. Vandaar ging het  westwaarts, tot het weer aansloot aan het Kolonelsdiep bij Stroobos. Rond 1675 werd het diep verlegd. Noordelijk van Oostwold werd een verbinding gegraven vanaf De Poffert naar het Lettelberterdiep, (het huidige tracé De Poffert - Enumatil). De Gave bij Oostwold verloor toen zijn betekenis als vaarverbinding. Door het nieuwe tracé werd de verbinding ongeveer 2 km korter, in de tijd van de trekvaart al snel een tijdwinst van één uur.
Kolonelsdieproute:  Het Hoendiep gaat later door de Stroobosser Trekvaart over in het Kolonelsdiep. De reisroute naar Friesland verliep via het Hoendiep, Stroobos, Bergum, Grouw, Irnsum, Oude Schouw, Sneek, IJlst, Woudsend, Sloten en uiteindelijk Lemmer. Op het Kolonelsdiep tussen Stroobos en Bergum werd uitsluitend gevaren met een maximale snelheid van 7 kilometer per uur. Voorbij Stroobos waren in het Hoendiep nogal wat ondiepten, vooral lastig bij een lage waterstand. De schipper was dan verplicht lichters te huren, die een deel van de vracht overnamen. De kosten werden voor de helft omgeslagen over de vrachtgoederen, de andere helft werd door de schipper betaald. Prachtige verhalen over deze scheepvaartroute staan vermeld op de site Noordhornertolhek en de scheepsjagers - Zuidhorn in beeld
Sheet 8. Een detailtekening van deze meandering toont ook het Spijkerboor. De geplande hermeandering van meanders van zo’n 70 jaar oud, lag dus oorspr. in de planning van Prolander. Ook de Oude Rijt is te zien en zou in dus ook in meandering worden gebracht.
Sheet 9. En hier het vervolg van de vaarroute: de Matsloot. Het Dwarsdiep ging via het stroompje de Oud AE over in de Matsloot/’Wolddiepje’/’Oude Maar’ , richting het Hoendiep bij Enumatil.
Sheet 10. Een verrassend beeld aan het andere uiteinde van de vaarroute: De Matsloot bij Enumatil. D. i. de Kaart uit 1817 van Beeldbank Groningen van de weg van Groningen naar Stroobos. De Matsloot loopt hier nog ten NOORDEN van Enumatil in het Hoendiep en gaat rechtstreeks over in de Zuidhorner Zuidertocht. 15 Jaar later, op de Kadasterkaart percelen prov. Groningen 1832 ligt de loop van de Matsloot al ten zuiden van het dorp (= stippellijn).
Sheet 11. Benamingen ’t Hooge en de Groeve. Uit:                                                                                                De VOLMAGTEN der Ingelanden onder Oostwold en Lettelbert, gedenken op Woensdag den 22 April 1801 's morgens precies om 9 uur, aan het Trekdiep (= Hoendiep) bij de zogenaamde Groeve tusschen de Hooge (Hoogema?) en Enumatil, publiek uit te besteeden: Het Graven en Opschonen van gemelde Groeve, strekkende van 't Trekdiep tot aan de Gave, in Porceelen, op Conditiën als dan te horen. ZEGGET VOORT. (Deze Groeve kqn ook de molensloot zijn, parallel aan het Lettelberterdiep t.b.v. de watermolen a/h Lettelberterdiep.
Sheet 12. We gaan terug naar het Dwarsdiep en verkennen een aantal immaterieel waardevolle details in het Dwarsdiep gebied. Hier een opvallend gebouw vlakbij Schipsloot: een Weidemolen plus Erf v/h type Spinnenkopmolen aan de Molensloot parallel a/d Schipsloot,  van de Erven Benedictus van Teyens aan de Molensloot vlakbij de Schipsloot.
Sheet 13. Hier nog eens De Molen, maar nu samen met een bekende meander ‘t Spijkerboor in samenhang met de Albert Eysses Zet (brug), alle rond de Kijkhut plús een vroegere meander in de bocht van de Roordaweg. Bedenk hier wel dat het tracé van het fietspad/Roordaweg samen met de brug waarschijnlijk oeroude kerkenpaden langs de nog steeds bestaande parochiegrenzen, via De Zet,  de kerken van Sebaldeburen en Niebert met elkaar verbindt!. Zie Art. Olde Guet 38 uit 2023. Deze eeuwenoude verbinding staat nu gepland te verdwijnen. 
Sheet 14. Eventueel 2 x blauwe markering (1) in wegdek, plús contouren Albert Eysses Zet (2) langs de weg om toch de herinnering enigszins te bewaren.
Sheet 15. Een Voormalige meander bij de brug is vanaf de Hooge Til bij Boerakker nog te zien in precies de vorm van de bocht van het Wilgenpad bij de brug. Vroeger was deze bocht dus nog iets scherper. 
Sheet 16. Ook een relict zijn de Voormalige Oude Wegen als vroegere bewoningsassen vanuit de Oude Riet: In het zuiden de weg vóór de boerderij langs tussen de benzinepomp en de rotonde A7 Marum, aansluiten op de Oude Dwarswegen óver de Mienscheer en de Lytsweg en eindigend bij de Idsinghweg op de Hoofdweg.  Iets meer naar het noorden De Hamrik-Turfweg, via de vm. Oude Weg achter Niebert en de Nieberter Kerk langs. Een noordelijke vertakking hiervan sluit via Het Hoge Diekje aan op het Schilligepad naar Tolbert, aansluitend op het Schilligepad naar Tolbert. De Beldam is pas later ontstaan.
Sheet 17. Eventuele plaats van de voormalige houten kerk van Niebert op het Hoge Diekje, exact in het verlengde van de huidige kerk op voormalig kerkegrond. Aanwijzingen hiervoor zijn gegeven in een artikel in het Olde Guet rond het Hoge Diekje, ook in Art. Olde Guet 38 uit 2023, en in een bijbehorende PowerPoint Presentatie.
Sheet 18. Samen vatting van elementen en nog meer..
Sheet 19. GAAN NU NAAR BEVAARBAARHEID v/h DWARSDIEP.  TUSSENDOOR VOOR DE SFEER EVEN EEN FOTO VANAF DE VOGELKIJKHUT A/D ROORDAWEG RICHTING DE BALKTIL.
Sheet 20. Titel Bevaarbaarheid Dwarsdiep
Sheet 21. -	De vroegst bekende oorkonde over het Oude Diep/Dwarsdiep stamt uit 1385. Hij beschrijft zonder een eigennaam nog: “de waterloep in de nye Monnykewegh en bij Marrabalcka”. De eerste akte over het Oude Diep zélf dateert van 23 juli 1470, als “Syger op de Haer verklaart te hebben verkocht aan de conventualen van Trimunt zijn goed, geheten Tyarsema Oldeguet, gelegen tussen de AE en de overvaart (brug) in de sloot op de Haer in het kerspel Marum. Het Oude Diep heet hier dan dus “De AE”. In een akte uit 1494 wordt deze op z’n Fries De Ee ten zuiden van Noordwijk genoemd.
Sheet 22. Deze Aken ten tijde van het Klooster Trimunt kúnnen over het Oude Diep en sinds 1385 ook door het Wolddiep langs het Cuzemer Klooster gevaren hebben. Bewijzen hiervoor hebben we helaas niet, maar aannemelijk is het wel: In het artikel “Het klooster-Trimunt”, door J.F.J. Van de Broek, in de Groningse Volksalmanak, Historisch jaarboek voor Groningen 1974 – 1975, wordt anno 1595 in een verslag van enkele bezoekers aan ons gebied gerapporteerd over de bezittingen van de opgeheven kloosters. “Per schip was Trimunt volgens hen onbereikbaar, maar in een voetnoot schrijft v. d. Broek dat van der Aa in zijn gezaghebbende negentiende-eeuwse boek over geografie vermeldt, “dat in de begintijd dit wél het geval zou zijn geweest!” *(*Zie noot 3): de AE tussen Trimunt en Aduard zou ´ooit´ wel bevaarbaar zijn geweest.   [Uit: Het klooster-Trimunt, door J.F.J. Van de Broek, In Groningse Volksalmanak, Historisch jaarboek voor Groningen, 1974 - 75.]
De middeleeuwse Aak was meestal en boegloos binnenvaartschip met ook een platte bodem, vaak gebruikt voor vrachtvervoer op binnenwateren. De benaming werd ook gebruikt voor kleinere schepen als vissersvaartuigen en kleinere roei- of zeilschepen.
Ze werden voortbewogen met een boom en gestuurd met een roeiriem, soms met een roer. 
Ook bij ons in het Noorden werd deze benaming gebruikt voor kleinere schepen, zoals de vissersvaartuigen in de toenmalige nog Friese Landen.

Sheet 23. Het volgend Type vaartuigen waren de Vroegmiddeleeuwse soms zeewaardige Friese schepen, de zg. Friese Koggen. Het waren waarschijnlijk snelle, wendbare platbodems met nog een scherpe voor- en achtersteven, vergelijkbaar met de Scandinavische Viking Langschepen, waardoor ze goed te manoeuvreren waren en op veel plekken konden aanmeren. Langs en ín het waterrijke Friesland en Groningen ontstond hierdoor een sterke scheepvaart, met handel langs de gehele Noordzeekust, in die tijd ook wel 'de Friese Zee’ (Mare Fre(i)sicum) genoemd.

Sheet 24. De Laatmiddeleeuwse Friese Kogge
Een snelle dóór-ontwikkeling zorgde ervoor dat in korte tijd de kleine Friese waddenschepen verdwenen maar de naam Kogge bleef wel. De Friezen zullen ook hun grotere schepen aangepast hebben aan de ondiepe Friese getijdewateren (denk hier zéker aan de Oude Riet!!) 
We moeten hierbij denken aan grotere platboomde schepen met weer vlakke bodems. 
Deze konden rivieren opvaren en  bij eb op de bodem zakken om te laden en te lossen. Zij worden weer de voorlopers van tjalkachtige schepen en de dáár weer uit voortkomende Skûtsjes.
Voor een oriëntatie op de latere Middeleeuwen en opkomende steden als Groningen met bijbehorende veenontginningen moeten we terugvallen op algemene beelden uit die tijd. Een al heel vroeg bekend scheepstype vanuit de Friese Kogge werd zoals gezegd in het noorden de tjalk. De tjalk is niet een specifiek scheepstype, maar meer een familienaam voor allerlei soorten schepen. Omstreeks 1675 komt het woord tjalk voor het eerst voor. Het bekendste tjalkschip in Nederland is de Friese vorm: het Skûtsje. Het Skûtsje is dus een Friese variant van de tjalk, gebouwd voor vrachtvaart op binnenwateren.
Sheet 25. En zo naderen de 18e eeuw. Hier een zeilend vrachtscheepje uit die tijd, (‘heijnst’ door Gerrit Groenewegen, 1791). Geen tjalk in dit geval, maar wel een geboomde of een geroeide schuit; deze kwamen in een veel ruimer gebied voor, en nog vér vóór de kanalisatie van het Dwarsdiep en de Matsloot dus. Hier zie je vooral de combinatie bomen + zeilen, zoals het op het Oude Diep ook zal zijn geweest. ‘t Schip is getuigd met een eenvoudig en  'spriettuig’, maar wordt tegelijk geboomd. Áls je d’r maar komt dus!
Sheet 26. Sinds de 16e en 17e eeuw verschenen ook de Bolpramen in de kanalen van Groningen en Friesland. Tot in onze tijd werden ze gebruikt.
Het waren gestrekte, platte, vaak open vaartuigen met rechte zijden, dat voor het vervoer van aardappelen, turf, sintels, stro, bieten en steenkool werd gebruikt.
De bolpraam vertoonde niet de typische kenmerken van een echte praam en werd wegens de verwantschap met de tjalk, ook wel bij de tjalken gerekend. 
In tegenstelling tot de meeste praamsoorten had de bolpraam wel een roef. Een motor ontbrak later nog vaak en werden tot in onze vijftiger jaren door paarden, maar ook door de vrouw of kinderen getrokken. Heb dit zelf tot mijn ontsteltenis moeten zien gebeuren…

Sheet 27. Praam & Bolschip – afbeelding + tekst spreken voor zich.
Sheet 28. Situatiebeeld van een kleine bolpraam in een nauwe veenwijk, te vergelijken  met de wijken in de Tolberter Petten of in de Bakkerom. Deze (bol)pramen werden vaak gejaagd of geboomd. Deze schipper staat nog in het zeel. 
Sheet 29. Hier een van de laatste houten bolpramen uit 1870 op een latere foto, geboomd en ook weer met een simpel op te zetten sprietzeil van 2 staken, tot dan toe geschikt voor de kleine wateren, zoals de nog steeds ongekanaliseerde Matsloot, Oude AE, Dwarsdiep en Oude Diep. De pramen meestal geboomd en waar het kon gezeild met een primitief sprietzeil, die je beide ook weer duidelijk op deze afbeelding ziet. “Met dergelijke pramen kan ook de Schipsloot onder Nuis zijn bevaren “(1)
Sheet 30. “Met dergelijke pramen kan ook de Schipsloot onder Nuis zijn bevaren” (2). Advertentie-tekst KLIENLAND NUIS 24-12-1867 (sheet voorlezen!). 
Sheet 31. Tussendoor Schoolplaat voorbeelden Beugelen in de veenderij: ‘t Beugelen – trippen in de klienbak op de legakker – aansnijden van de baggels – achterin een stobbe of stubbe. Dit is Klienland, laagveenland, beugelland. Klyn in Friesland, klien in Groningen is opgebaggerd nat veen dat in een klienbak met trippen onder de klompen wordt aangetrapt. Hierna wordt de gemengde massa glad uitgespreid om er vervolgens baggels of baggelaars uit te snijden. Op de achtergrond ook een Spinnekopmolen.

Sheet 32. Terug naar de nu Fysieke Advertentie, die ik net voorlas. We kunnen vaststellen dat de Schipsloot met bijbehorende Reed naar Nuis anno 1876 zéker nog een scheepvaartfunctie bezat! Hier zien we straks nóg een voorbeeld van…

Eigenlijk is dit tegelijk een nogal brutale advertentie van ook een illuster trio op het tijdstip van overname van de Coendersborch…! Daarover meer tijdens de volgende sheet… over Mrs. ANDREAE, Notaris te Beetsterzwaag, en H. P. WICHERS, Notaris te Leek, en Dr. J. LUNSINGH-TONCKENS*, Burgemeester van Opsterland

Sheet 33. Foto  Coendersborch + Tekst Erfeniskwestie voorlezen!
Erfeniskwestie voorlezen uit de begeleidende presentatie-tekst:
“Bovenstaande advertentie speelt in hetzelfde jaar wanneer de erfeniskwestie rond de Coendersborch speelt tussen Joachim Lunsingh – Tonckens uit Westervelde, [Arts te Beetsterzwaag]. Alle drie de genoemde families in de advertentie waren aan elkaar gerelateerd. In 1865 werd Tonckens benoemd tot burgemeester van Opsterland. Als buurman van de familie Van Teyens “ontving” hij de enorme erfenis van dit geslacht, dat z.g. geen nakomelingen had. Hij liet aldaar in 1868 het monumentale pand Bordena aan de Hoofdstraat 31 bouwen. Een neef van Froukje Alberts, de vrouw van Benedictus van Teijens, Tjibbe Alberts Koopmans nam dit niet. Hij startte in 1867 een rechtszaak. Kern daarvan was dat een huisarts niet van zijn patiënt zou mogen erven, temeer daar de laatste telg Oeno, de zoon van Benedictus van Teijens, op het laatst van zijn leven ontoerekeningsvatbaar zou zijn geweest. Neef Tjibbe Koopmans verloor echter de zaak. De juridische procedures, aangespannen  door overige familieleden van Froukje Alberts zouden nog gevoerd worden in 1912-1913; in de jaren dertig; de jaren vijftig, en uiteindelijk nog in 1967. Toen nazaten van dr. Lunsingh Tonckens, de familie Fockema Andreae, in 1956 de Coendersborch wilden ver-kopen aan Het Groninger Landschap, kwamen verwanten van Froukje Alberts ook in verzet.                                                                                                                                                           Ze eindigden uiteindelijk vruchteloos bij de Europese Commissie voor de rechten van de mens.”
Sheet 34. Maar dan! Of beter gezegd: “Intussen!” In 1857 een doorbraak!  VOORNEMEN tot oprichting het WATERSCHAP WESTERKWARTIER in de Groninger courant van  15-07-1857.                                                      De officiële oprichtingsdatum = 19 juni 1864. Deze tekst is een sterk ingekorte versie van een totale krantenpagina. Het betekent in ieder geval KANALISATIE! Naast een sterk verbeterde afwatering zal dit ook zal een enorm impuls betekenen voor de RUIMERE scheepvaart in onze contreien. Let wel: dit zijn in dit jaar alléén nog maar de beleidsvoornemens! De uitwerking en in gang zetting van trajecten zal soms nog 10-tallen jaren op zich laten wachten.
Sheet 35. Het wapen van waterschap Westerkwartier werd op 16 maart 1890 per koninklijk besluit toegekend aan het Waterschap Westerkwartier. Het wapen bleef tot 1 jan.1995 in gebruik; op 31 dec 1994 ging dit waterschap Westerkwartier óp in het waterschap Noorderzijlvest. Het wapen is een combinatie van het wapen van het Winsumer- en Schaphalsterzijlvest en de Sint-Joris uit het wapen van Vredewold.
Sheet 36. Hoe wás nou in 1857 de oude situatie rond het Dwarsdiep?! Hier de Militaire Topografische Kaart van 1864: het Dwarsdiep en het Wolddiep waren al sinds 1385 met elkaar verbonden. De loop van de Matsloot werd toen afgesneden tegen de (Hooi-) weg bij Boerakker. De oorspronkelijke loop van de Matsloot volgde voor een groot deel nog de waterlopen van de Oude Riet en kronkelde daarom behoorlijk. De Oude AE als laatste restant van de Oude Riet tussen Dwarsdiep en Matsloot was slechts een afwateringsstroompje. De Hooiweg is als Dijkweg later naar het Noorden verlegd. In 1879/1880 wordt een eerste begin gemaakt met het vergraven van de Matsloot en met de aansluiting op het Dwarsdiep en het Wolddiep. Tijdens de werkverschaffing in de jaren ’30 gebeurde dit nóg eens.
Sheet 37.   Dezelfde situatie uit de Hisgis Kadasterkaart 1835,  dus 30 jaar vroeger dan op de vorige kaart.          Dit is de situatie sinds 1385!

Sheet 38.   HIER ZIE JE ANNO 1835 DUIDELIJK DE MATSLOOT DOODLOPEN TEGENWOORDIG RECHTS TEGEN DE HUIDIGE BRUG OVER DE MATSLOOT IN DE HOOFDWEG TE BOERAKKER
Sheet 39. Eindelijk neemt de kanalisatie een aanvang. 1879. Verbreding en verdieping van de Matsloot. Lees tekst Uit de Nieuwe Groninger courant 13-09-1879. (De verdere tekst uit het bericht hieronder voorlezen.! : 
Matsloot
11 September. Sedert het begin dezer week heerst in het noorden der gemeente een ongewone levendigheid en drukte. Er zal nl. een begin gemaakt worden met het opgraven der Matsloot , een werk , dat, gelijk deze courant onlangs berichtte pas voor enige dagen is uitbesteed. Genoemde Matsloot , eensdeels een afwateringskanaal , anderdeels een afvoerkanaal voor de turf, was tot dusver slechts bruikbaar voor kleine , niet diepgaande vaartuigen –    

“Gevolglijk moest de turf, die naar den vreemde gezonden werd, altijd in pramen naar het Hoendiep vervoerd en daar in grote schepen overgeladen worden. Dit kostte natuurlijk vrij wat geld. Door de voorgenomen opgraving en verwijding der Matsloot zullen de grote schepenen tot midden in het veen kunnen varen , waardoor de verkopers zowel als de kopers gebaat zullen worden. Of de veenarbeiders er zijde bij zullen spinnen, zal nog te bezien zijn. Dit staat ten minste vast: het vervoeren en overladen (het zoogenaamde verschepen), dat eerder aan vele handen werk verschafte, zal nu voor een groot deel ophouden. Menigeen verwondert er zich met recht over, dat de gemeenten niet reeds voor ettelijke jaren de Matsloot tot een flink kanaal maakten. Volgens lui, die 't kunnen weten, had de gemeenten zich daardoor een goudmijn kunnen openen…”
Sheet 40. Hier voor de sfeer het beeld van de latere vergraving van de Matsloot rond 1930. Op de achtergrond de oude loop van de Matsloot uit evt. 1879. Op de voorgrond de nieuwe loop. Op de achtergrond een turfhoop?, een praam in de oude Matsloot en in de verte een zeil? Bron: Stichting Historisch Boerakker en Lucaswolde.
Sheet 41. De nieuwe Splitsing, éigenlijk de nieuwe Verbinding Dwarsdiep – Matsloot na de werken. Nog zichtbare relicten in het landschap: Vanaf de Hoge Til in het noorden de loop van Oude Ae en zuidwaarts de oude bocht in het Wilgenpad die de voormalige Meander in het Dwarsdiep aangeeft. In cirkel met pijl de herberg bij de draaibrug.
Sheet 42. Hier Café/herberg A. Alberts bij de draaibrug over de Matsloot ri. de Bakkerom; rond 1885 door het waterschap Westerkwartier ook café De Randel genoemd. De herberg stond op de zuidoever, dus aan de zijde van het latere dorp Boerakker. Van hieruit werd de draaibrug bediend. Bron: Stichting Historisch Boerakker en Lucaswolde. 
Sheet 43. Tol 1884. In 1885 werd een wet aangenomen die het de regering mogelijk maakte om, onder bepaalde voorwaarden, de laatste tolrechten over te nemen van de gemeenten en ze daarna te beëindigen. Deze afschaffing t.a.v. het Dwarsdiep ging in Marum echter niet zonder slag of stoot!! Vóórlezen bijbehorende Tol artikelen uit de Tekst!
“De gemeente Marum was rond de oprichting van het Waterschap Westerkwartier de onderhoudsplicht voor o.a. het Dwarsdiep en een stukje Wolddiep toebedeeld, onder voorwaarde dat de bekostiging uit  tolheffing zou worden gehaald.  Deze vergunning tot tolheffing kwam nu per 1 januari 1885 te vervallen, waardoor Marum zich ook niet langer onderhoudsplichtig achtte. 
Het Waterschap Westerkwartier vond echter van wel!
Deze zaak diende voor de Gedeputeerde Staten en zelfs in Hoger Beroep bij Hare Majesteit de Koningin-Regentes, de Raad van State. Volgens de uitspraak op Het Loo, de 4e Augustus 1893 door reg. EMMA, Afzender De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, Cornelis Lely, bleef Marum echter onderhoudsplichtig. Uiteindelijk zal het onderhoud later alsnog bij Rijkswaterstaat, Provincie of Waterschap komen te liggen.”

Sheet 44. Toltarieven bericht van 12 Okt. 1914, tóch inmiddels geheven door het Waterschap… Genoemd worden de gemeenten Leek en Marum naast de Matsloot als het verbindingskanaal, het Dwarsdiep en het Wolddiep. Tolplaatsen 2 ½ ct. per ton zijn Enumatil, Oosterzand; bruggeld = 5 ct. per schip. Ernaast een sfeerfoto van de klapbrug.; Sfeerfoto anno 1930 Westerzand : Klapbrug over het Wolddiep tussen Ooster- en Westerzand.

Sheet 45.  Een sfeerbeeld van een tolbrug over de Matloot uit Beeldbank Groningen: “Westerkwartier Enumatil De Klap”. = d.i. de Draaibrug aan de zuidkant van het dorp Enumatil óver de Enumatilster Matsloot. Kan in vorm wellicht geleken hebben op de Auwema Draai en is ook op die plaats ook heel goed voorstelbaar.., evenals bij het Kret of Boerakker.                                                                                                                                                            Het waterschap verpachtte rond 1900 5 dergelijke bruggen in het traject Matsloot – Balktil, waarbij oorspr. Klapbruggen later ook draaibruggen werden:
1 De bruggen no. 1 en 2 te Enumatil; 
2 De Auwema brug bij de Pasop; 
3 De Draaibrug bij 't Kret, onder Tolbert; 
4 De Draaibrug bij café De Randel, in de straatweg van Niebert naar Oldekerk; 
5 de Hooge Til bij Lucaswolde. 
Deze bruggen, soms inclusief woning met erf, werden per 1 of 2 jaar voor zeer  uiteenlopende bedragen verpacht: van f 25  voor ‘t Kret tot f 600 in Enumatil. 
Rond 1875 waren een aantal van deze bruggen in het algemeen nog klapbruggen; rond 1899 werden ze vervangen door draaibruggen.
De huidige betonnen Hoge Til te Boerakker dateert uit 1961/’62. Daarvóór was er een iets hoger in de weg gelegen smalle draaibrug over De Matsloot. Tot plusminus 1880 heeft deze plek een simpele til gehad. Dit bruggetje leek wel iets op een Hoogholtje. Pas rond 1880, toen de Matsloot, beter de Oude AE, bevaarbaar werd gemaakt kwam hier de Draaibrug. In 1973 kwam de betonnen brug in de Hoofdweg, in 2024 de huidige moderne brug.

Sheet 46. Een Bolschip onder zeil. Na 1852 en ook later werd voor dit soort grotere schepen dus tol geheven in de Matsloot en het Dwarsdiep Na de eerste kanalisatie, rond 1875, bracht dit het voor die tijd niet onaanzienlijke bedrag van f 1765, - op (de ook drukke Wilpster Hoofdvaart toen slechts f 330,-)*! Tol werd ook op de lading geheven, dus ook op turf!  *bron: J. en H. Boerema – “Vlijtige armoede en tonnen gouds”.
Sheet 47. Ook de grotere schepen hadden na de vergravingen dus eindelijk beter toegang tot het Dwarsdiep en de Matsloot, als voorbeeld een dergelijke aardappelbolpraam uit 1910, nog een vereenvoudigde versie van het latere Bolschip. Ze werden nog voortbewogen met bomen en lijnen. De bomen zie je rechts schuin naar boven staan, de mast diende voor het scheepsjagen. Dit is de (spitse) Groninger bolpraam van Derk Oorburg uit Wildervank en schippersdochter Geessien Buist wordt met een wipkar beladen met aardappelen. 
Sheet 48. Loskaden – Tekst spreek voor zich
Sheet 49. Advertentie loskade Balktil - Gemeenteraad Marum 23 september 1919. Tekst spreek voor zich – eventueel voorlezen. Het is lange tijd strijd gebleven over de verantwoordelijk voor onderhoud  van het Dwarsdiep tussen Waterschap Westerkwartier en de Gemeente Marum.  In dit geval neemt de gemeente hier het voortouw.
Sheet 50. De Zwaaikom Balktil – Topografische Kaart 1875- 1935. Duidelijk is de uitbolling van de zwaaikom te zien.
De Balktil komt al voor in een oorkonde uit  1385. Men noemde het toen de Marumer Balk. Met een in hoogte verstelbare balk kon men hier het waterniveau regelen en 
de doorlaat naar zee. 
De genoemde boerderij, waarin ook een café was gevestigd wordt al in 1832 vermeld op de kadasterkaart. Rond 1835 is het gebouw eigendom van Weduwe Wiebes Douwes Veenstra. In 1857 werd de kastelein Elbartus Hasper de nieuwe eigenaar. Hij werd in 1876 opgevolgd door de landbouwer Wiemer Renkema, die het huis in 1883 liet herbouwen (hooibrand).      In 1886 werd de boerderij verkocht aan Egbert de Boer.  Achter de boerderij was een laad- en losplaats ingericht voor de opslag van o.a. sintels en kunstmest, die via de scheepvaart hier naar toe werd gebracht.
Egbert overleed hier in 1938 en werd op gevolgd door zijn schoonzoon Auke Sijbenga, gehuwd met Anke Margrieta de Boer. 
Uit ’t Olde Guet 35 Johan en Hendrik Boonstra (omwonenden) door Geert Braam:
 “Wat kun jij je herinneren van het Oude Diep en met name de scheepvaart?” 
“Dat weet ik nog goed ”, vertelt Hendrik. “Er kwamen turfschepen door het Oude diep 
tot Sijbinga.  Auke Sijbinga woonde aan de Noorderweg onder Noordwijk (bekend als De Balktil).
In de herfst werd er per schip pulp aangevoerd voor ons vee en ook voor Oosterwoud en de 
Boer. Het werd gelost en opgeslagen op de laad- en losplaats bij Sijbinga. Vanuit huis zagen 
we de vrachtzeilboten varen. Het waren scheepjes van 30 ton. In de jaren ‘42 of ‘43 van de vorige 
eeuw hebben we strenge winters gehad. Hier hemelsbreed tegenover onze boerderij bleef een 
schip vastzitten in het ijs, die heeft daar 6 weken vastgezeten. Het gezin had 5 kinderen.  Die 
mensen waren ook kerkelijk en de kinderen Post gingen noodgedwongen ook bij ons naar de 
kerk en naar school. Onvoorstelbaar, een scheepje van 30 ton, dat gooi je in deze tijd op een 
vrachtwagen. En daar moest de schippersfamilie ook nog eens van leven”  

Sheet 51. Jan Planting (1893-1955) uit 1935: Tekening “Bij de Balkbrug Marum” gezien naar oostelijke richting ri. Boerakker – 90 jaar geleden… Links is duidelijk het begin te zien van de zwaaikom achter Sijbinga.
Sheet 52 Anekdote rond de Schipsloot Uit: Winschoter courant  02-10-1878. De Schipsloot onder Nuis was vroeger met zelfs een ligplaats dus van grotere betekenis, dan we tegenwoordig zouden denken bij het huidige idyllische diepje.                                                                                                                         TEKST: De schippersknecht H. Z. , oud 24 jaren, te Marum, was in dienst bij zijn zwager J. v. d. V. en verdiende f 150 boven kost en inwoning. Den 27 Juli  j.l. lag schipper v. d. V. in de Schipsloot onder Nuis en ging met vrouw, kinders en zwager naar Zevenhuizen, waar de laatste zou overnachten ten huize van diens vader. Den volgenden dag keerden zij naar boord terug en zagen vreemd op, dat de sluiting van het achteronder verbroken was, en dit werd nog meer het geval toen bleek, dat uit een kastje in het achteronder, eveneens opengebroken, een blikken doosje met vijftien gouden Willems vermiste. Ook vermiste H. Z. uit het vooronder zijn zilveren horloge, naar hij zeide. En toch was alles goed gesloten geweest, want H. Z. had het zelf gedaan en de sleutels aan zijne zuster gegeven. Van dit voorval werd aangifte bij de politie gedaan en deze deed ijverig onderzoek, met dit gevolg dat het bleek, dat de zwager van den schipper, H. Z-, de dief was. Hij kwam 's morgens 5 uur uit zijn ouders huis gegaan en heeft zich den toegang tot het schip verschaft, door de kram uit het luik to rukken. Van de 15 goudstukken had hij 11 in zijn zakdoek onder de turf verborgen en een bij zich gestoken. Hiervan had hij ƒ 5.70 besteed voor een gouden ring en het overige had hij nog grotendeels, toen de rijksveldwachter het in beslag nam. Voor dit feit stond hij den 25 Sept. voor het hof alhier crimineel terecht en bekende volledig, zonder evenwel duidelijk te maken, hoe hij er toe is gekomen. Het schijnt, dat er een plan tot trouwen in het spel is. Enz. (…)
Sheet 53. FOTO Schipsloot tot onder het wildviaduct door om oostwaarts over te gaan in de Lange Nieberter Tocht.
Sheet 54.  “Klapbrug” Balktil in relatie tot de aanleg van de Drachtster Tram. Het is er helaas niet van gekomen! De Drachtster Tram zal de functie van verkeersader voor het Zuidelijk Westerkwartier gaan overnemen!! De dreiging tot sluiting van de scheepvaartkanalen komt in zicht.
[bookmark: _Hlk213964362]Sheet 55. Uit “Gids voor de Binnenvaart 1939 (1) Scheepvaart van vlak vóór de oorlog. Tot in en na de oorlog blijft het ministerie van Verkeer & Waterstaat de Matsloot en het Dwarsdiep nog serieus nemen.
Sheet 56. Uit “Gids voor de Binnenvaart 1939 (2) Haven Balktil beschrijving v/d/ maten anno 1939
Sheet 57.  Tot besluit 1: Afsluiting Dwarsdiep 1961
Sheet 58. Tot besluit 2: Afsluiting Matsloot 1962
Sheet 59. Tot besluit 3: Bevaarbaarheid anno 2025 – Resterende Vaarmogelijkheden op het Dwarsdiep m.i.v. het jaar 2025. Het blijft mogelijk, om met de kano over het Dwarsdiep te varen:   

1. Op twee plekken komen nieuwe kanosteigers, nabij de nieuwe fietsbrug Deze zijn ook geschikt als visplek. 
2. In totaal zijn er straks vier vissteigers langs het Dwarsdiep:
3. Bij de bestaande steigers bij de Noorderweg en de brug bij de Hoge Til, en
4. Bij de 2 nieuwe kanosteigers bij de nieuw te plannen brug over het Dwarsdiep.
5. Verder komen er in het Dwarsdiep enkele drempels en het westelijke deel (richting Balktil) wordt ondieper gemaakt.
6. Hierdoor is het niet mogelijk om met een boot of sloep voorbij deze drempels te varen. 

Sheet 60.  		TITELPAGINA STOOMBOOT BEURTVAART BOERAKKER.
WE GAAN NU NAAR DE BEURTVAART BIJ BOERAKKER. 
HIER ter Illustratie DE Schoolplaat “Een gezicht in Ommelanderwijk” uit 1919. van uitg. J. B. Wolters door B. Bueninck. 
· Links afgemeerd een praam en een bolpraam.
· Rechts eventueel een spitse Groninger praam of een Bolschip, verschil is hier moeilijk te zien. De hoge roef is een zg. zomerroef, om tijdens het mooie seizoen meer ruimte te hebben.

Sheet 61. Met deze advertentie van Ment Kleveringa op 17 maart 1896 begint een zeer bijzonder hoofdstuk voor de vaarweg Dwarsdiep-Matsloot in en rond Boerakker. 
Helaas waren er geen gegevens over de STOOMBOOT HOENDIEP te achterhalen.

Sheet 62. Herhaling TEKST van de advertentie. Toelichting: Alberts is café A. Alberts, tevens brugwachter, bij de brug aan de Matsloot a/d. vm. Hooiweg, nu de noordelijker gelegen Dijksweg, welke vroeger ooit bij de brug eindigde. De op- en afstapplaatsen staan in de advertentie. 
Sheet 63. Genealogie familie Kleveringa
De familie Kleveringa (Cleveringa) is afkomstig uit Noord- Groningen (Rottum, Garnwerd)
Zie ook de Sites: Genealogie - Familie Cleveringa en Oedze Klevringa (1850-1928) | WikiTree FREE …
Directe voorouder is Jan Oetzes (Oetses) KLEVRINGA (KLEVERINGA), Weversknecht - Wever, geboren circa 1803 te Tolbert, gedoopt op 27-03-1803 te Tolbert, overleden op 27-06-1877 te Dockum in een aldaar in de stadsgracht liggend vaartuig.  
Op 31 juli 1849 treedt er een naamsverandering op. De naam Jan Oetses Kleveringa wordt bij inschrijving gewijzigd in Jan Oetzes Klevringa zonder e, zoon van Oetze Heeres Klevringa.
Deze verschrijving in de familienaam komt vaker voor, ook binnen gezinnen zelf.
Het geslacht is via Jan Oetzes’ vrouw Renskje Tjeerds IJBEMA verwant aan de Ibema’s en Iwema’s van (het Steenhuis!) Niebert.
Te Lettelbert start nazaat schipper Ment Klevringa in 1896 dus een Beurtvaartdienst vanaf Boerakker via de Matsloot naar Groningen en v.v. 

Ment met gezin woont op dat moment in een behuizing staande en gelegen ten Westen van én aan het Lettelberterdiep te Lettelbert met tuin en groenland ter grootte van bijna 2 Ha. Via HisGis kom ik naar oppervlakte gerekend uit op een perceel, staande op de plaats van het huidige Dorpshuis/Watersportcentrum Lettelbert.
Datzelfde jaar vraagt hij in het N v/h N ook een ‘snikjongen’ in dienst. 
Deze Beurtvaartdienst vervoerde zowel personen als vracht.

Sheet 64.  Dienstregeling uit dezelfde advertentie:
DIENSTREGELING. 
Vertrek van Boerakker 's morg. 5.45 uur. Aankomst te Kret „ 6.00 „ 
Vertrek van daar „ 6.05 „ Aankomst te Auwemaklap „ 6.55 „ 
Vertrek van daar „ 7.00 „ Aankomst te Enumatil „ 7.25 „ 
Vertrek van daar „ 7.30 „ Aankomst te Groningen „ 9.00 „  TOTAAL dus 3 uur + 15 minuten
Vertrek van Groningen 's nam. 2.00 uur.     Aankomst te Enumatil        „ 3.30 ~ 
Vertrek van daar 		„ 3.35 „          Aankomst te Auwemaklap „ 4.00 „ 
Vertrek van daar 		„ 4.05 „          Aankomst te Kret                 „ 4.55 „ 
Vertrek van daar 		„ 5.00 „         Aankomst te Boerakker       „ 5.15 „
     TOTAAL weer 3 uur + 15 minuten
Sheet 65. Bekend is, dat vooral “De Slingerij” ook verantwoordelijk was voor de jeneveraanvoer per Snik naar het Westerkwartier. Verdere tekst spreekt voor zich.
Sheet 66. Café “De Slingerij” links van het midden A-weg 10-12, a/h eind van het Hoendiep.
Sheet 67. De tarievenlijst; tekst spreekt voor zich. Optelsom: Een totaal-retour kostte f 3, –  Het gemiddelde arbeidsloon in Nederland rond 1896 lag rond de f 7,- tot f 8,- per week. 
Een reis heen en terug kostte dus bijna een half weekloon!

Sheet 68. Enumatil. Ook Ments’ schip “De Voorwaarts” was helaas niet traceerbaar. Wél een sfeerfoto van de Haven Enumatil in 1904. Links op de hoek Hoendiep-Westerdijk café-bakkerij Ite Tjesses ter Veer, daarnaast op de andere hoek veerhuis-herberg-stalling-winkel Harm Otter, woning postbode Saartjes en café -bakkerij Tiemo Dolfin. Op de voorgrond het Beurtschip uit Stroobos van de fam. Broersma. 

Sheet 69. In dezelfde periode voeren er in onze regio nog vele andere stoombootdiensten en dan noem ik nog lang niet alle!!: Er was dus een enorme concurrentie!!
[bookmark: _Hlk214355309]- Niekerker- en Sebalderbuurster Snik tot 1884 door molenaar Douwe Klasens Pol**. Later neemt 
  Ment Kleveringa deze dienst dus over.
- De Stoomboot Zevenhuizen  –  Groningen door Kapt. Hendrik Folkert Reijntjes.
- De Stoomboot Pelikaan te Zevenhuizen door ondernemer Fokke Snip
- Later Beurtschip Handel & Nijverheid van schipper Piet Postema te Zevenhuizen 
- Stoombootmaatschappij “de Onderneming Leek en Nietap” door van Kapt. Jan 
  de Boer, en ook door Kapt. Aukens van Belkum 
- Stoombootdienst Roden – Groningen door ondernemer Sieger Zuiderveld
- Beurtdienst  Roderwolde door de fam. Belga, later  de fam. Schipper (deze boot werd  
   gejaagd)
- Stoombootdienst Peize – Groningen door de schippers Roelf Hofman en Hendrik Schuur. 
- Veerboot Enumatil  “De Harmonie”  van schipper Mient Michiels Dijkstra & Zn.
- Beurtschip Enumatil van schipper J. Hoolsema; ook wordt aangelegd te Oostwolderbrug en 
   Poffert der Brug.
- Stoombootdienst Doezum-Leeuwarden door de schippers Mient Dijkstra en Egbert de Haan
- Stoomboot “Voorwaarts II” te Grijpskerk door ondernemer  Gerrit Velsink uit Sneek
- Stoombootdienst Stroobos-Groningen door de schippers Feddrik Broersma.   
  Diens boot zagen we zo net in Enumatil aan de kade liggen.
** info over Douwe Klasens Pol e.a. op de site ”Zoektocht naar een onbekend verleden”.

Sheet 70. In diezelfde tijd de op- en afstap- én Losplaats van De Poffert (1920- 1930). Veel beurtdiensten geven aan, “aan te leggen of goederen aan te nemen bij De Poffert, (ook wel Poffert Der Brug of Poffert-Aan-den Brug)”. 

Uit Gids voor de Binnenscheepvaart 1939:
A. Vaarwegen: Niekerkerkdiep – de Poffert: (voor scheepjes tot 4.50 breedte en 1.30 diepgang naar Niekerk, Briltil, Enumatil, Oostwolderbrug, de Poffert, ingang Zuidwending, Vierverlaten, ingang vaartje voor kleine scheepjes naar Roderwolde, Hoogkerk, Groningen.  
B. De Poffert – Matsloot: Van het Hoendiep te Enumatil naar Balktil nabij Marum. Lang 12.2 km, breed 7 m en diep 1.75 en meer. Brugwijdte 4.50; 1 vaste brug, hoog 3m voorbij het Wolddiep bij Lucaswolde; plaatsen Boerakker, Lucaswolde, Balktil, (Marum).  

Sheet 71. Beeldbank Groningen Identificatienummer S249 Briltil, Hoendiep OZ, sfeerbeeld Groninger tjalken in het Hoendiep. In de verte de scheepswerf Barkmeijer. Datum 1928
De fam. Barkmeijer zat in deze tijd met een groot aantal werven wijd verspreid over Groningen en Friesland.

Sheet 72. Overzicht werven Barkmeijer spreekt voor zich. De familie Ba(e)rk meijer komt oorspronkelijk uit Duitsland. Voorvader Gerrit Jans Berkmeijer was waarschijnlijk eerst schoenmaker. Hij migreerde vanuit het Duitse Neuenhaus, graafschap Bentheim, naar de Groninger Veenkoloniën.

Sheet 73. Vergelijkbare scheepswerf als Barkmeyer bij Leek. Zie ook de website Skutsjes historie Briltil, Zuid- en Noordhorn en Enumatil - Barkmeijer en  van de Stichting Stamboek Ronde en Platbodemjachten  Scheepswerven Barkmeijer - Nietap/Leek, Briltil, Groningen ... - SSRP
Sheet 74. Maar terug naar Ment Kleveringa.. Hij had de beurtdienst tot in detail georganiseerd. Helaas voor hem pakken zich donkere wolken samen boven zijn voornemen, ondanks alle goede voorbereidingen en alle steun uit bedrijfsleven en bevolking,! Het waterschap wijst zijn aanvraag om met een stoomboot over de Matsloot te mogen varen, af.
Sheet 75. Hier de tekst van de afwijzing uit de advertentie hiervoor; de tekst spreekt voor zich.
Sheet 76. Toch zet Ment zijn onderneming door, elk jaar vraagt hij een scheepsjongen! Hoe kan dat??
Sheet 77. Ment Kleveringa heeft na Boerakker direct zijn beurtvaart- activiteiten tijdens de volgende 3 jaren verlegd vanuit Niekerk naar Groningen én Leeuwarden, om ná deze drie jaren vanuit Leeuwarden zijn dienst te wijzigen in alleen een beurtvaart tussen Niekerk & Leeuwarden. 
Pas als hij in 1899 aldaar de beurtvaart heeft opgezet, verkoopt hij in 1900 zijn oude veerboot de “Voorwaarts” te Niekerk uit de route Niekerk-Groningen, om met de nieuwe stoomboot de “Koophandel” vanuit Leeuwarden zijn onderneming te vervolgen. Hij heeft in korte tijd dus drie stoomschepen bevaren: De Hoendiep, De Voorwaarts en als laatste De Koophandel.
Sheet 78. Hier een sfeerbeeld van zijn nieuwe uitvalsbasis:  de haven van de Schipsloot/Niekerkerdiep aan de Havenstraat in Niekerk. Dit is niet de latere “VOORWAARTS”, maar de jongere Niekerker Snik van Abel van Til, ná 1910.  Ook met deze Snik werd de beurtdienst Niekerk – Groningen onderhouden.         bron: Oud Westerkwartier & Noordenveld
Sheet 79. Hier de advertentie van volgende dienst van Niekerk naar Leeuwarden. Tekst spreekt voor zich. 
Sheet 80. Twee maanden eerder verscheen in de Leeuwarder Courant van 05-06-1899 een  uitgebreidere advertentie:
Aankondiging overeenkomstig art. 2 der Wet van 23 April 1880.                                                                           De Ondergeteekende, MINT KLEVERINGA , Stoombootkapitein te NIEKERK (Gr.), geeft door deze kennis , dat hij een STOOMBOOTDIENST zal openen tot het vervoer van Personen, Goederen en Vee tusschen NIEKERK en LEEUWARDEN v.-v., langs den gewonen Waterweg.                                                           Deze dienst, aanvangende den 9n Juni, zal alléén des Vrijdags worden waargenomen, en wel met de Stoomboot KOOPHANDEL, in 2 kajuiten ruimte biedende voor 50 Personen. Vertrek van NIEKERK 's morg. 1 uur. Aankomst te LEEUWARDEN  8 uur . Vertrek van „ 's nam. 2 uur. Aankomst te NIEKERK 9 uur. Tarief voor Passagiers : 1e kaj. 80 ct., ret. f 1.30. 2e kaj. 60 ct. ret. f 1.-. Bagage tot 5 kilo vrij , voor iedere 5 kilo daarboven 3 ct. 
Het Hoofdkantoor is gevestigd te zijnen huize te Niekerk en te Leeuwarden bij W. de JONG. Ligplaats der Boot te Leeuwarden : WILLEMSKADE.  De Ondernemer, M. KLEVERINGA.
Er wordt dus ’s nachts om 1.00 uur afgevaren. Na 7 uur varen komt men om 8. uur in Leeuwarden aan. Vertrek uit Leeuwarden om 14.00 uur – aankomst Niekerk ’s avonds om 21.00 u. Wéér 7 uur varen! Wat een leven!

Sheet 81. Maar vóór de verkoop van de “Voorwaarts” en de overstap naar Leeuwarden nog een laatste uitsmijter vanuit Niekerk! Een zeereis naar Schiermonnikoog! Tekst hieronder voorlezen : 

“NIEKERK (W.), 26 Juli 1899. De pleiziervaart met de stoomboot “Voorwaarts” van den heer M. Klevringa, alhier, over Vierverlaten, Aduarderdiep en Zoutkamp naar Schiermonnikoog, waaraan door een 35-tal personen werd deelgenomen, is naar wensch  geslaagd. Te ongeveer één uur arriveerde men ter bestemde plaatse, vanwaar men om pl.m. 4 uur weer vertrok, na het voornaamste in oogenschouw te hebben genomen. Het weer, dat op de heenreis beter had kunnen zijn, hield zich later uitstekend. Jammer dat de deelname niet grooter was, want, werkelijk, tot de thuisblijvers kan gerust worden gezegd: “Ge hebt een schoone gelegenheid laten voorbijgaan om uwe kennis te vermeerderen. De “Voorwaarts” trotseerde iederen golfslag met zooveel waardigheid, als ware ’t haar dagelijks werk.”
Sheet 82. En dan, bijna een jaar later, in april 1900 verkoopt hij de “STOOMBOOT VOORWAARTS”.
Sheet 83. En hier de voorgrond Ment Kleveringa’s beurtschip de “Koophandel”! Willemskade Leeuwarden 1900 - 1905 bron: Ansicht Tresoar 20-11-1905.                                                                              Staat Ment Kleveringa mogelijk op de voorgrond, trots op zijn schip? Zo lijkt het haast wel… Zie ook de uitvergrotingen
Als deze foto verschijnt, is Ment helaas al een maand eerder overleden.

Sheet 84. MENT OVERLIJDT helaas vroegtijdig IN 1905..! De overlijdensrubriek van de Nieuwe Groninger Courant van 05 – 12 – 1905 verschaft M. Kleveringa de enige aandacht. 
MENT KLEVERINGA
Geboren Vrijdag 3 juni 1864 te Marum, zoon van Oedze Jans Kleveringa  en Tettje Ebels Nieholt.
Overleden Vrijdag 24 november 1905 te Lettelbert op de lftd. van slechts 41 jaar
Beroepen: Schipper, beurtschipper, stoombootkapitein, voerman, landbouwer
Gehuwd zaterdag 24 aug. 1895 te Leek met  MARIA VAN DER TIP* (L’bert 1876 - Gron. 1950), dochter van watermolenaar Pieter Wiendelts** van der Tip en Trientje van der Molen.
6 Kinderen:
Tettje Kleveringa 	1895-1972
Pieter Kleveringa 	1897-1956
Oedse Kleveringa 	1898-1899
Trientje Kleveringa 	1900-1985
Rensina Kleveringa 	1902-1987
Ebelina Kleveringa 	1904-1986, geb. op 23-12-1904. 

*Maria staat ook vermeld op de website van de HVW onder woninghistorie Nuis – Nieuweweg 55.

**Díens vader, Wiendelt Kornelis van der Tip, was ook watermolenaar, evt. van de Zuiderpolder- of Midwolder poldermolen, of van de watermolen Cazemier of op de molen van Munstra (afk. v. Trimunt) bij het Leekstermeer.  
Voorvader Wiendelt woonde op het adres van de huidige Noorderweg 7 te Tolbert.


Sheet 85. Met het feit van Ments’ overlijden eindigt deze reis van de Stoomboot Boerakker  
                  en zo ook onze lezing over de STOOMBOOT van BOERAKKER.                                   
                                                                                                                 Ondertekend: M. Kleveringa


